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6.5  Prifung von Lirmminderungsmaftnahmen (Gesamtverkehrsldrm)

Daim 2. Obergeschoss des lo 1 — Am Bahndamm 3 die gesundheitsgefahrdenden Pegelwerte
von 60 dB(A) im Nachtzeitraum Gberschritten werden, sind Larmminderungsmafinahmen fur
den Abwagungsprozess des Bebauungsplans zu prifen. Nachfolgend werden verschiedene
Minderungsmafinahmen beschrieben und deren Wirksamkeit fir den betroffenen Immission-
sort in einer zusammenfassenden Tabelle dargestellt.

6.5.1 Vanante 1 — Ermichtung einer Larmschutzwand ndrdlich der Bahnstrecke

Es wird geprift, ob eine Larmschutzwand zwischen der Bahnstrecke und der Wohnbebauung
zu einer Verbesserung der Larmsituation fihrt. Die vorgeschlagene Larmschutzwand hat eine
Lange von 120 m bei einer Hohe von 4 m und erstreckt sich éstlich des Bahnibergangs in
Maxweiler.

Die gesundheitsgefahrdenden Pegelwerte von 60 dB(A) nachts werden unter Berticksichti-
gung dieser Manahme nicht mehr Uberschritten. Die Minderung der Larmpegel durch den
Gesamtverkehr betragt an den Immissionsorten in Maxweiler in der ersten Hausermreihe an der
Bahnstrecke 4 — 7 dB.

6.5.2 Varante 2 — Errichtung einer Larmschutzwand nordliich der Kreisstralie

Es wird gepriift, ob eine Larmschutzwand nérdlich der Kreisstrake zu einer Verbesserung der
Larmsituation fihrt. Die vorgeschlagene Lamschutzwand hat eine Lange von 750 m bei einer
Hahe von 8 m und erstreckt sich parallel zur Kreisstraie zwischen dem Paketzentrum und der
Stralle An der Allee.

Die Larmschutzwand verringert die Belastung durch den StralRenverkehrslirm der Kreisstrale
in Maxweiler unwesentlich. Die Minderung betrdgt < 2 dB aufgrund der weiterhin verbleiben-
den Belastung durch den Schienenverkehrslam und die tibrigen Straenverkehrsgerdusche
(u.a. B 16). Weiterhin werden die 0.g. 60 dB(A) im Nachtzeitraum tiberschritten. Die Minderung
des Gesamtverkehrslarmniveaus liegt bei lediglich -0.2 dB.

Der Verlauf der gepruften Larmschutzwande (Variante 1 und Varante 2) ist in nachfolgender
Abbildung dargestelit.
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Abbildung 6.7:  Minderungsmalnahmen — Larmschutzwande (Verkehrslarm)
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6.5.3 Varante 3 - Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Kreisstrale und Emnbau einer
larmarmen Asphaltdeckschicht

Es wird geprift, ob eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir alle Verkehrsteilnehmer auf 50 km/h
auf der Kreisstrae in Verbindung mit einer lamarmeren Strakendeckschicht zu einer Verbes-
serung der Lammsituation fiihrt. Die beiden Manahmen werden auf die Querschnitte Q2, Q7
Q8, Q10 und Q11 (vgl. [25]) angewendet. Bei der gewahiten Stralendeckschicht wird die
Deckschicht mit dem griften Nutzen fir Lkw bei Geschwindigkeiten von < 60 kmvh geman
Tabelle 4a der RLS-19 [5] zugrunde gelegt (Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB
07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdmung 1/3).

Der Nutzen bzw. die Minderung liegt im gesamten Untersuchungsgebiet bei < 1 dB, da
dadurch weder der Schienenverkehrslarm noch die Straenverkehrsgerdusche u.a. auf der
B 16 gemindert werden kénnen. Die Uberschreitung der 60 dB(A) im Nachtzeitraum am lo 1 -
Am Bahndamm 3 bleibt zudem weiterhin bestehen. Die Minderung des Gesamtverkehrslianm-
niveaus liegt bei -0.1 dB.

6.5.4 Passive MaBnahmen

Altemativ oder auch erganzend zu aktiven MaRnahmen kénnen beim Verkehrslamm passive
Schallschutzmafiinahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luftschallddmmung von
AuRenbauteilen (Fenster, Wiénde und Dacher ausgebauter Dachgeschosse) schutzbedurftiger
Nutzungen vorgesehen werden. Zur exakten Auslegung der Mindestanforderungen nach DIN
4109 ,Schallschutz im Hochbau® [9]/]10] oder VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und
deren Zusatzeinrichtungen® [17] sind neben der Kenntnis der AuRengerduschpegel auch die
Kenntnisse uber die Nutzungsart der Raume, Raumgrolie, Fensterflachenanteil, Bauausfiih-
rung usw. unbedingt erforderiich. Anhand dieser Informationen kénnen Anforderung und Aus-
fuhrung des Fensters definiert werden.

Altemativ empfiehlt sich zu prifen, ob im betroffenen 2. OG eine schutzbedirftige Nutzung
voriegt. Dazu musste Einsicht in die Bauakten des betroffenen Immissionsortes genommen
werden. Liegt keine genehmigte schutzbedirftige Nutzung vor, kann u. E. auf die weitere Pri-
fung und Umsetzung der Larmminderungsmaknahmen verzichiet werden.
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655 Zusammenfassung

Nachfolgend werden die beschriebenen Minderungsmafinahmen und inre Wirksamkeit bezo-
gen auf den betroffenen Immissionsort zusammengefasst (Minderung in dB).

Tabelle 6.7: lo 1—Am Bahndamm 3 (Siidfassade — 2. Obergeschoss)

Beurteilungspegel N
LrM Gesamtverkehrs- Differenz zu PLAN-
- . Situation in dB
gerdusche in dB(A)

IST-Situation gematk Tabkelle 6.5 60.0 -
PLAN-Situation gemaf Tabelle 6.5 60.3 -
Minderungsmaknahmen

Emichtung einer LArmschutzwand nordlich der Bahnstrecke 53.4 -89
Ermichtung einer Larmschutzwand ndrdlich der Kreisstralle 0.1 -0.2
Einfihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 50

km/h fiir alle Verkehrsteilnehmer auf der Kreisstralle und 60.2 -0.1

Einkau der Asphaltdeckschicht = AC 11 (s.0.)
Einbau Schallschutzfenster (2. OG) - N
Prirfung genshmigte (schutzbediritige) Nutzung - -

1788151_2022_536_21252920_[S docy



